
ALFA ROMEO
156 CROSSWAGON 5(3) 04� 60156 SPORTWAGON 5(3) 00� 60
AUDI
100 AVANT 5 83�94 75200 AVANT / V8 5 84�98 7580 AVANT 5 92�94 75ALLROAD 5 00�05/06 75A 4 AVANT 5 96�07/01 75A 6 AVANT 5 94� 75
BMW
SÉRIE 3 TOURING 5 95�09/05 75SÉRIE 3 TOURING 5 10/05� 60SÉRIE 5 TOURING 5 97�04/04 75
CHEVROLET
CAPTIVA 5(3) 06� 50MATIZ 5(3) 03/05� 50NUBIRA BREAK 5(3) 09/04� 60REZZO/TACUMA 5(3) 05� 75TRANSSPORT 5 97� 75
CITROËN
BX BREAK 5 85�99 75C5 BREAK 5 01� 55XM BREAK 5 92�99 75ZX BREAK 5 94�99 75
DACIA
LOGAN MCV BREAK 5(3) 07� 55
DAEWOO
NUBIRA BREAK 5 09/04� 60NUBIRA BREAK 5 97�08/04 75REXTON 5 02� 60REZZO 5 00� 75
FIAT
CROMA 5(3) 06/05� 60DUNA WEEK END 5 97� 75MAREA WEEK END 5 97� 75PALIO WEEK END 5 97� 75PANDA 5(3) 10/03� 50PANDA 3 80�99 75SEDICI 5(3) 06� 60TEMPRA STATION WAGON 5 92�99 75
FORD
AEROSTAR 5 97� 75ESCORT 3 91� 75ESCORT CLIPPER - TURNIER 5 91�98 75FIESTA 4 00�01 75FIESTA 5 96�04/02 75FIESTA 3 96�01 75FOCUS BREAK - CLIPPER 5 99� 75MAVERICK 5 93� 75MAVERICK 3 94� 75MONDEO CLIPPER - TURNIER 5 93�00 75MONDEO II CLIPPER - TURNIER 5 01� 55SCORPIO GRANADA 5 85�94 75SCORPIO CLIPPER - TURNIER 5 93� 75SIERRA BREAK ESTATE - TURNIER 583�99 75
HONDA
ACCORD AERODECK (USA) 3 91�93 75

CIVIC AERODECK 5 98� 75CIVIC SHUTTLE 5 88�91 75SHUTTLE ODISSEY 5 95� 75
HYUNDAÏ
ATOS 5 98� 75LANTRA BREAK 5 96� 75MATRIX 5(3) 01� 60SANTA FE 5 00�03/06 75TRAJET 5 00� 75TUCSON 5 04� 50
JEEP
CHEROKEE 3/5 88�99 75
KIA
CARENS 5 00�08/06 60RIO WAGON 5 05� 50SPORTAGE 3/5 09/04� 60
LADA
111 / 2111 BREAK 5 96� 75
LAND ROVER
FREELANDER 3/5 98� 75
MAZDA
5 5 05� 60626 BREAK 5 88� 75DEMIO 5 98� 75PREMACY 5 99� 756 FASTWAGON 5 03� 50
MERCEDES-BENZ
200/300 (W 124) 4 85�94 75CLASSE C BREAK (W 203) 5 01�09/07 60CLASSE C BREAK (W 202) 5 96�00 75CLASSE E BREAK (W 124) 5 94�96 75
MITSUBISHI
SIGMA ESTATE 5 93�97 75SPACE RUNNER 4 91�98 75SPACE STAR 5 99� 75SPACE WAGON 5 91�99 75
NISSAN
BLUEBIRD 4 84�97 75PRAIRIE 5 89�96 75PRIMERA BREAK 5 91�02 75SUNNY BREAK 5 91� 75TERRANO II 3 93� 75
OPEL/VAUXHALL/CHEVROLET
AGILA 5 00�03/08 75ASTRA BREAK 5 92�97 75ASTRA II BREAK 5 98�08/04 75FRONTERA 5 91�98 75KADETT 3/5 84�91 75OMEGA BREAK 5 86� 75SINTRA 5 96� 75VECTRA BREAK 5 96�08/03 75ZAFIRA 5 99�08/05 75
PEUGEOT
206 SW BREAK 5 06/02� 55307 SW BREAK 5 04/02� 55306 BREAK 5 94� 75405 BREAK 5 88�96 75406 BREAK 5 97� 75

505 BREAK 5 80�95 75PARTNER(3) 96�03/08 60
PONTIAC
TRANSSPORT 5 97� 75
RENAULT
21 NEVADA 5 86�94 75CHEROKEE 3/5 88�96 75ESPACE 5 84�90 75EXPRESS (SANS GIRAFON) 3 92� 75LAGUNA NEVADA 5 96�00 65LAGUNA II ESTATE 5 01� 60MÉGANE II ESTATE 5(3) 10/03� 50
ROVER
75 BREAK 5 01� 60MONTEGO BREAK 5 84�99 75
SKODA
FABIA BREAK 5 01�07 75FAVORIT BREAK - FORMAN 5 93� 75FELICIA BREAK - FORMAN 5 96� 75OCTAVIA BREAK 5 98�09/04 75OCTAVIA COMBI/BREAK (3) 10/04� 60OCTAVIA SCOUT 5 04/07� 60
SSANGYONG
REXTON 5 02� 60
SUBARU
IMPREZA 4/5 93� 75IMPREZA BREAK 5 96� 75LEGACY OUTBACK 5 00� 75
SUZUKI
BALENO BREAK 5 96� 75GRAND VITARA 3/5 99�09/05 45IGNIS 5(3) 03� 35JIMNY 3 99� 75SX4 5(3) 06� 60WAGON R+ 5 00� 75
TOYOTA
AVENSIS BREAK 5 98�04/03 75AVENSIS VERSO 5 02� 50CAMRY ESTATE 5 92�96 75CARINA E BREAK - WAGON 5 93� 75CARINA II BREAK - WAGON 5 82�91 75COROLLA SW 5 98� 75PICNIC 5 97� 75PREVIA 5 00� 75RAV 4 3/5 08/00�01/06 50YARIS VERSO 5 00� 75
VOLKSWAGEN
BORA BREAK 5 99� 75GOLF III BREAK - VARIANT 5 94�98 75GOLF IV BREAK 5 99� 75GOL COUNTRY 5 98� 75PASSAT SW/BREAK 5(3) 10/05� 50PASSAT VARIANT 5 88�00 75PASSAT VARIANT 5 01�09/05 65POLO 3 82�94 75
VOLVO
200 5 74�94 75SÉRIE 700 BREAK 5 85�90 75V 40 5 96� 75

Optimum
70 cm

05
34

90
/A

8-
1

8N.m

Max 75 kg

RAILING
SIL 190 - 053490

• Option : Kit fixation rainure en T (Barre Silverline) • Option: T-slot attachment kit (Bar Silverline) • Option : 
T-Schlitz-Befestigungseinheit (Stange Silverline) • Opzione: Kit di fissaggio scanalatura a T (Barra Silverline) • Opción :

Kit de fijación de ranura enT (Barra Silverline) •Wybór: Komplet mocowań z teowego krztałtowniku (płaskowniku 
Silverline) • Optie : BevestigingskitT-groef (staaf Silverline) • Opção : Kit de fixação ranhura emT (Barra Silverline) •

Opció:T-hornyos rögzítő készlet (Rúd Silverline) • Дополнительно: Набор для фиксации Балки в паз Т (образной 
формы Silverline) • Επιλογή: Κιτ  σταθεροποίησης εσοχής σε σχήμα Τα (Μπάρα Silverline).

Réf.330490/330540.

1

2

8 9

3 5

4

6

7

CONVIENT POUR VÉHICULE - APPROPRIATE FOR VEHICULE - VERWENDEN SIE FUR FAHRZEUG
SERVE A VEICULO - CONVIENE PARA VEHICULO - PASUJENA SAMOCHOD - GESCHIKT VOOR VOERTUIG

APPROPRIARE PER VEHICULE - MEGFELELŐ GÉPJÁRMŰ - ПОДХОДИТ ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ - ΓΙΑ ΤΟ ΟΧΗΜΑ PARA 

•

Montage-Fitting-Montagen-Montaggio-Colocación-Montowanie-Montage - Montagens-Felszerelés-Монтаж - Τοποθέτηση  

C

(3) =Véhicule avec barres longitudinales d’origine, Vehicle with original longitudinal bars, Fahrzeuge mit original-dachreling, Veicoli con barre longitudinali originali, Vehículo con
barras longitudinales de origen, Samochód z oryginalnymi relingami, Voertuig met originele longitudinale stangen, Veículo com barras longitudinais de origem, Gyárilag
hosszirányú rudakkal szerelt gépjármű, Автомобиль с продольными дугами, предусмотренными моделью,Όχημα με διαμήκεις μπάρες από εργοστασιακή κατασκευή.

•
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с.

Вн
им

ат
ел
ьн
о
пр

оч
ти
те

и
со
бл
ю
да
йт
е
ин
ст
ру
кц
ии

по
м
он
та
ж
у.

П
ер
ек
ла
ди
ны

до
лж

ны
по
лн
ос
ть
ю

пр
ил
ег
ат
ь
к
кр
ы
ш
е
ав
то
м
об
ил
я.

Вс
е
эл
ем

ен
ты

кр
еп
ле
ни

я
до
лж

ны
бы

ть
тщ

ат
ел
ьн
о
за
ф
ик
си
ро

ва
ны

и
пр

ов
ер
ен
ы
:н
ео
бх
од
им

о
со
бл
ю
да
ть

па
ра
м
ет
ры

ус
ил
ия

за
тя
ги
ва
ни

я,
ук
аз
ан
ны

е
в
ин
ст
ру
кц
ии

по
м
он
та
ж
у.
Ре
гу
ля
рн

о
пр

ов
ер
ят
ь
кр
еп
ле
ни

я
на

пе
рв
ы
х
ки
ло
м
ет
ра
х
пу
ти

и
на

до
ро

га
х
пл
ох
ог
о
ка
че
ст
ва
,

да
ле
е

–
че
ре
з
ка
ж
ды

е
20
0

км
.
И
зу
чи
те

ру
ко
во
дс
тв
о

по
ль
зо
ва
те
ля

ва
ш
ег
о

ав
то
м
об
ил
я
на

пр
ед
м
ет

оп
ре
де
ле
ни

я
м
ак
си
м
ал
ьн
о
до
пу
ст
им

ой
пр

ои
зв
од
ит
ел
ем

на
гр
уз
ки

на
кр
ы
ш
у.
–
П
ри

эт
ом

не
об
хо
ди
м
о
та
кж

е
уч
ес
ть

ве
с
са
м
их

пе
ре
кл
ад
ин
.

П
ри

м
ер
:

ин
ф
ор

м
ац
ия

пр
ои

зв
од
ит
ел
я

‹7
5

кг
пе
ре
кл
ад
ин

ы
‹8

кг
–

гр
уз
оп
од
ъе
м
но
ст
ь:

75
-

8
=

67
кг
,р

ав
но
м
ер
но
е
ра
сп
ре
де
ле
ни
е
гр
уз
а
на

дв
ух

пе
ре
кл
ад
ин
ах

–
Н
и
в
ко
ем

сл
уч
ае

не
пр

ев
ы
ш
ат
ь
да
нн
ую

гр
уз
оп
од
ъе
м
но
ст
ь,
та
кж

е
уч
ит
ы
ва
ть

пр
оч
ие

на
гр
уз
ки

на
пе
ре
кл
ад
ин

ы
(н
ап
ри

м
ер
:
ба
га
ж
ни
к

дл
я

ве
ло
си
пе
до
в

3
кг
+
ве
ло
си
пе
д

10
кг

).
Ре
ко
м
ен
ду
ет
ся

ис
по
ль
зо
ва
ть

об
ор

уд
ов
ан
ие
,

по
дх
од
ящ

ее
дл
я
со
от
ве
тс
тв
ую

щ
ей

на
гр
уз
ки

(б
аг
аж

ни
к
дл
я
ве
ло
си
пе
до
в,

др
.).

Со
бл
ю
да
йт
е
оп
ре
де
ле
нн
ы
й
ск
ор

ос
тн
ой

ре
ж
им

в
за
ви
си
м
ос
ти

от
пе
ре
во
зи
м
ог
о

гр
уз
а.

Тр
ан
сп
ор

ти
ро

вк
а
об
ъе
м
ны

х
гр
уз
ов

(д
ос
ка

дл
я
сё
рф

ин
га
,
де
ре
вя
нн
ы
е

пл
ан
ки
,к
ро

ва
ть
,и

пр
.),
в
св
яз
и
с
ув
ел
ич
ен
ие
м

со
пр

от
ив
ле
ни

я
ве
тр
у,
тр
еб
уе
т

пр
ин

ят
ия

до
по
лн
ит
ел
ьн
ы
х
м
ер

пр
ед
ос
то
ро

ж
но
ст
и:

И
сп
ол
ьз
ов
ат
ь
те
кс
ти
ль
ны

е
ре
м
ни

хо
ро

ш
ег
о
ка
че
ст
ва

(в
ст
ро

ен
но
е
кр
еп
еж

но
е
ус
тр
ой

ст
во

ил
и,

на
пр

им
ер
,

до
по
лн
ит
ел
ьн
ы
е
кр
еп
еж

ны
е
ре
м
ни

)
–
Н
е
ис
по
ль
зо
ва
ть

ни
ка
ки
е
эл
ас
ти
чн
ы
е

ре
м
ни

–
За
кр
еп
ит
ь

гр
уз

на
пе
ре
дн
ей

ча
ст
и

ав
то
м
об
ил
я

–
За
кр
еп
ит
ь

гр
уз

до
ст
ат
оч
ны

м
ко
ли
че
ст
во
м
ре
м
не
й
к
пе
ре
кл
ад
ин

е
–
М
ак
си
м
ал
ьн
о
до
пу
ст
им

ая
ск
ор

ос
ть
90

км
/ч
.С
ох
ра
ни

те
эт
у
ин
ст
ру
кц
ию

дл
я
да
ль
не
йш

ег
о
по
ль
зо
ва
ни

я.
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ν
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φ
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ς
πο

υ
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ίσ
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η
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ς
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ότ
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-4
)Τ
ην
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ότ
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η
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η
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υ
οχ
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5)
Τη

ν
αν

ομ
οι
όμ

ορ
φ
η
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τα
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μή
το
υ

φ
ορ

τί
ου

-
6)

Τη
ν

ακ
ατ
άλ

λη
λη

το
πο

θέ
τη
ση

το
υ
φ
ορ

τί
ου

-
7)

Το
υπ

ερ
βο

λι
κά

με
γά

λο
(σ
ε
μή

κο
ς)

φ
ορ

τί
ο

-
8)
Ελ

έγ
χε
τε

σ
υχ

νά
τη
ν
το

π
οθ

έτ
η
σ
η
το
υ
φ
ορ
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Π
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Υ

Π
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Ν
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Ο
ι
δι
κο

ί
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ς
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ι
απ

οσ
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ν
εί
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ι
απ

οτ
έλ
εσ
μα

πο
λυ
ετ
ού

ς
με
λέ
τη
ς,

κα
τα
σκ

ευ
άζ
ον

τα
ι
με

τη
με
γα

λύ
τε
ρη

πρ
οσ

οχ
ή

κα
ι

έχ
ου

ν
εγ
γύ
ησ

η
γι
α
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θε
εί
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υς
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σκ
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ει
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Α
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Υ
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Ν
Η
ΤΟ

Υ.
ΣΕ

ΑΥ
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Ν

Π
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ΙΠ
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ΣΗ
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ΣΚ
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Α
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Σ

∆
Ε
Φ
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ΚΑ

Μ
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Θ
Υ
Ν
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Γν
ω
ρί
ζο
ντ
ας

ότ
ιο

ικ
ατ
ασ

κε
υα

σ
τέ
ς
αυ

το
κι
νή

τω
ν
μπ

ορ
ού

ν
να

αλ
λά

ζο
υν

τα
χα
ρα

κτ
ηρ

ισ
τι
κά

τω
ν
μο

ντ
έλ
ω
ν
χω

ρί
ς
πρ

οε
ιδ
οπ

οί
ησ

η,
εί
να

ισ
ημ

αν
τι
κό

να
ελ
έγ
χο
ντ
αι

τα
σ
τη
ρί
γμ

ατ
α
τη
ς
σχ
άρ

ας
ώ
σ
τε

να
εί
να

ιε
πα

ρκ
ώ
ς
σφ

ιγ
μέ
να

σε
κά

θε
πλ

ευ
ρά

κά
τω

απ
ό
τη

με
τα
λλ
ικ
ή
βά

ση
σ
τή
ρι
ξη
ς
(κ
υρ

ίω
ς
σ
το

πί
σω

μέ
ρο

ς
γι
α
τα

αυ
το
κί
νη

τα
με

2
ή

3
πό

ρτ
ες

).
Π
αρ

ά
τη
ν
αν

θε
κτ
ικ
ότ
ητ
α
το
υ

πρ
οϊ
όν

το
ς
μα

ς,
η
το
πο

θέ
τη
σή

το
υ
εξ
αρ

τά
τα
ια

πό
τη
ν
αν

το
χή

τω
ν
ση

με
ίω
ν

στ
ήρ

ιξ
ης

το
υ,

σ
το

αυ
το
κί
νη

το
.

Βε
βα

ιω
θε
ίτ
ε

ότ
ι

η
αν

το
χή

το
υ

αν
τα
πο

κρ
ίν
ετ
αι

σ
το

φ
ορ

τί
ο
πο

υ
με
τα
φ
έρ
ετ
αι
.Τ
όσ

ο
η
ασ

φ
άλ

ει
α
η
δι
κή

σα
ς

όσ
ο
κα

ι
τω

ν
άλ

λω
ν
χρ

ησ
τώ

ν
εί
να

ι
απ

οκ
λε
ισ
τι
κά

δι
κή

σα
ς
ευ
θύ

νη
,
σ
τη
ν

πε
ρί
πτ
ω
ση

ατ
υχ
ημ

άτ
ω
ν

πο
υ

πρ
οκ

λή
θη

κα
ν

απ
ό

τη
μη

ορ
θή

συ
να

ρμ
ολ

όγ
ησ

η
ή
τη
ν
κα

κή
χρ

ήσ
η
τη
ς
σχ
άρ

ας
.∆

ια
βά

στ
ε
πρ

οσ
εκ
τι
κά

κα
ι

ακ
ολ

ου
θή

στ
ε
τι
ς
οδ

ηγ
ίε
ς
το
πο

θέ
τη
ση

ς.
Ο
ι
ρά

βδ
οι

θα
πρ

έπ
ει

να
εί
να

ι
απ

όλ
υτ
α
εν
ω
μέ
νε
ς
στ
ο
όχ
ημ

α.
Η

ρύ
θμ

ισ
η
τω

ν
ερ
γα

λε
ίω
ν
στ
ήρ

ιξ
ης

θα
πρ

έπ
ει
να

γί
νε
τα
ιμ

ε
απ

όλ
υτ
η
ακ

ρί
βε
ια
:δ

εί
τε

τη
ν
εν
δε
ικ
νυ
όμ

εν
η
δύ

να
μη

πί
εσ
ης

στ
ο
εγ
χε
ιρ
ίδ
ιο
τω

ν
οδ

ηγ
ιώ
ν.
Ελ
έγ
χε
τε

συ
χν
ά
τη

στ
ήρ

ιξ
η
τη
ς
σχ
άρ

ας
στ
α
πρ

ώ
τα

χι
λι
όμ

ετ
ρα

κα
ιό

τα
ν
δι
ασ

χί
ζε
τε

δρ
όμ

ου
ς
σε

κα
κή

κα
τά
σ
τα
ση

.
Στ
η
συ

νέ
χε
ια

ελ
έγ
χε
τε

κά
θε

20
0
χι
λι
όμ

ετ
ρα

.Σ
υμ

βο
υλ

ευ
τε
ίτ
ε
το

εγ
χε
ιρ
ίδ
ιο

οδ
ηγ

ιώ
ν
το
υ
οχ
ήμ

ατ
ός

σα
ς,
γι
α
να

μά
θε
τε

το
μέ
γι
στ
ο
επ
ιτ
ρε

πό
με
νο

φ
ορ

τί
ο

στ
ην

ορ
οφ

ή,
σύ

μφ
ω
να

με
το
ν
κα

τα
σκ

ευ
ασ

τή
το
υ.

–
Συ

νυ
πο

λο
γί
σ
τε

το
βά

ρο
ς
τη
ς
σχ
άρ

ας
.Γ
ια

πα
ρά

δε
ιγ
μα

:ε
πι
τρ
επ
όμ

εν
ο
βά

ρο
ς
σύ

μφ
ω
να

με
το
ν

κα
τα
σκ

ευ
ασ

τή
«7

5
kg

»
σχ
άρ

α
«8

kg
».

-μ
έγ
ισ
το

επ
ιτ
ρε

πό
με
νο

φ
ορ

τί
ο:

75
-8

=
67

kg
ομ

οι
όμ

ορ
φ
α
κα

τα
νε
μη

μέ
νο

σ
τι
ς
δύ

ο
ρά

βδ
ου

ς-
Ν
α
σέ
βε
στ
ε
πά

ντ
α

αυ
τό

το
όρ

ιο
κα

ιν
α
συ

νυ
πο

λο
γί
ζε
τε

τα
υπ

όλ
οι
πα

φ
ορ

τί
α
πο

υ
βρ

ίσ
κο

ντ
αι

στ
η
σχ
άρ

α
(π
.χ
.:
σχ
άρ

α
πο

δη
λά

το
υ

3
kg

+
πο

δή
λα

το
10

kg
).
Συ

σ
τή
νε
τα
ιη

χρ
ήσ

η
τω

ν
κα

τά
λλ
ηλ

ω
ν
αξ

εσ
ου

άρ
γι
α
τη

με
τα
φ
ορ

ά
κά

θε
φ
ορ

τί
ου

(π
.χ
.:

σχ
άρ

α
πο

δη
λά

το
υ,

κτ
λ.

).
Π
ρο

σα
ρμ

όσ
τε

τη
ν

τα
χύ
τη
τά

σα
ς,

βά
ση

το
υ

φ
ορ

τί
ου

πο
υ
με
τα
φ
έρ
ετ
αι
.
Η

με
τα
φ
ορ

ά
αν

τι
κε
ιμ
έν
ω
ν
με
γά

λο
υ
όγ

κο
υ
(

σχ
εδ
ία

w
in
ds

ur
f,
ξύ
λι
νε
ς
σα

νί
δε
ς,
πα

πλ
ώ
μα

τα
κτ
λ.

)μ
πο

ρε
ίν
α
επ

ηρ
εα
σθ

εί
απ

ό
το
ν
άν

εμ
ο.
Γι
α
αυ

τό
το

λό
γο

θα
πρ

έπ
ει
να

λη
φ
θο

ύν
επ
ιπ
ρό

σθ
ετ
α
μέ
τρ
α

ασ
φ
αλ

εί
ας
:χ
ρη

σι
μο

πο
ιε
ίσ
τε

υφ
ασ

μά
τι
νο

υς
ιμ
άν

τε
ς
κα

λή
ς
πο

ιό
τη
τα
ς
(π
.χ
.

συ
σκ

ευ
ή
με
τα
φ
ορ

άς
φ
ορ

τί
ου

ή
επ
ιπ
ρό

σθ
ετ
οι

ιμ
άν

τε
ς)
–
Α
πο

φ
ύγ
ετ
ε
κά

θε
εί
δο

υς
λα

στ
ιχ
έν
ια

εξ
αρ

τή
μα

τα
–
Το
πο

θε
τή
σ
τε

το
φ
ορ

τί
ο
σ
το

μπ
ρο

σ
τι
νό

μέ
ρο

ς
το
υ
οχ
ήμ

ατ
ος

–
Το
πο

θε
τή
σ
τε

το
ν
κα

τά
λλ
ηλ

ο
αρ

ιθ
μό

ιμ
άν

τω
ν
σ
τη

σχ
άρ

α
–
Μ
έγ
ισ
τη

τα
χύ
τη
τα

90
km

/h
.Φ

υλ
άξ
τε

αυ
τό

το
εγ
χε
ιρ
ίδ
ιο

οδ
ηγ

ιώ
ν

γι
α
με
λλ
ον

τι
κέ
ς
χρ

ήσ
ει
ς.
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